SUSTENTABILIDAD

Es preciso que los temas de movilidad, vialidad y transporte se vinculen entre si y no sean vis-
tos como casos aislados para elaborar un buen diagndstico y propuestas viables bajo un enfo-
que de estructura espacial, crecimiento y desarrollo metropolitanos que asequren el desarrollo
futuro dentro de un cauce de sustentabilidad.

Conforme crece la Ciudad de México, asi como la
densidad y mezcla de actividades, las necesidades de
movilidad, vialidades y transporte se incrementan, lo
que presenta retos llenos de vertientes, como las posi-
bilidades de desarrollo y crecimiento econémicos para
un nuevo escenario que favorezca o brinde la posibili-
dad a las personas de acceder con facilidad a una am-
plia oferta de movilidad, tanto en el campo laboral,
como en el de ocio, que posibiliten el derecho a mover-
se en libertad, con seguridad y costos aceptables.

En consecuencia es preciso un cuidadoso proceso de
planificacién que involucre todas las variables que afec-
tan de una manera u otra a la movilidad, la vialidad y
el transporte, lo que debe de pasar necesariamente por
un diagnostico, tomando en consideracion las caracte-
risticas demograficas, socioecondmicas y ambientales

para evolucionar hacia un modelo de movilidad que
minimice los costos tanto sociales como ambientales y
maximice los beneficios globales para la sociedad.

Movilidad y la evolucion de la
estructura urbana

De los cambios poblacionales y fisicos de la Ciudad de
México, asi como de su continua expansion, han deri-
vado dos factores relevantes para la movilidad. El pri-
mero es el cambio en las tendencias de distribucidon te-
rritorial de la poblaciéon entre el DF y los municipios
del Estado de México, el segundo el aumento de las dis-
tancias recorridas en los desplazamientos. Los nuevos
asentamientos urbanos en las zonas mas periféricas
-asentamientos de menor ingreso- demandan nuevos




sistemas de transporte masivos que puedan
movilizar a la fuerza de trabajo hacia los
destinos deseables que se siguen concen-
trando en las areas centrales de la ciudad.
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Se esta produciendo un crecimiento irracional, asi

como competitivo de la Ciudad de México y su entorno,
sin acometer con orden los servicios, inversiones e infra-

estructuras que necesitan los ciudadanos.

Las acciones de movilidad que pueden
mejorar la administraciéon y fomentar buenas practicas
de uso de las vialidades y del espacio publico son:

- Medidas que fomenten los traslados seguros a pie,
como la construccion y cuidado de las banquetas,
asi como la buena iluminacién, equipamiento y se-
Aalizacién en las calles.

« El desarrollo de ciclopistas. Estas vias deben estar
pensadas no solamente como una actividad recrea-
tiva sino, efectivamente, como una opcién de mo-
vilidad masiva no motorizada dentro de un area de
influencia menor. La sociedad demanda mayores es-
pacios para el transporte en bicicletas, sin embargo,
éstos deben ser disefiados en primera instancia para
servir a un barrio o un sub-centro urbano y, poste-
riormente, para integrarse a una red urbana o me-
tropolitana mas extensa.

« Llevar a cabo una politica de estacionamientos.
Existe un gran déficit de estacionamientos publicos,
sin embargo, su nivel de utilizacién no
llega al méximo. Se estima que la re-
lativa poca demanda en los estaciona- -
mientos publicos es debida a la venta- ®
ja de estacionarse en la via publica, en
lugares permitidos y prohibidos, con
la consecuente generacion de grandes
problemas viales.

» Establecer lugares adecuados para el
ascenso y descenso de pasajeros, asi
como localizacién de sitios de taxis y
microbuses en donde no obstaculicen
la circulacién de vehiculos y personas.

£ & liquipiks

« Una mayor educaciéon vial y civica, ya
que segun diversos estudios los habitan-
tes de la Zona Metropolitana del Valle
de México (ZMVM) no son propensos
a cumplir las normas ni a respetar los
reglamentos de transito y viales.

Nuevos caminos

Debido al crecimiento demografico, al cambio econémi-
coy a la dispersién, el numero de viajes se ha incremen-
tado notoriamente. La Secretaria de Comunicaciones
y Transportes (SCT) estima que dentro de la ZMVM
se genera aproximadamente un total de 35 millones de
viajes-persona-dia.

Los accesos desde las distintas carreteras que llegan a
la ciudad presentan problemas severos de congestiona-
miento, al no existir alternativas viales suficientes para
distribuir el trafico hacia los principales destinos. En mu-
chos casos, la carretera es la Unica vialidad disponible
para comunicar a los habitantes de los municipios conur-
bados del Estado de México con sus lugares de trabajo u
otros destinos en la ciudad, por lo que estas vialidades de
primera importancia para la comunicacién con otras ciu-
dades regionales y con el resto del pais son utilizadas en
muchos momentos como vias de circulaciéon de baja velo-
cidad, generandose importantes cuellos de botella.

Fuente: Metrépoli / 2025. México 2006
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Debido a esta situacion, las acciones prioritarias de via-
lidad en la Zona Metropolitana del Valle de México
deberian guiarse por los siguientes objetivos:

« Aliviar la congestion en el interior del area urbana por
el paso innecesario de transporte, especialmente de
carga, a través de un sistema amplio de libramientos.

« Incrementar la infraestructura vial de acceso a la
ciudad, ampliando y construyendo nuevas vias que
permitan dejar de utilizar las autopistas y carreteras
actuales como vialidades internas y asi aliviar el con-
gestionamiento en los accesos carreteros a la ciudad.

« Construcciéon de vialidades primarias de alcance me-
tropolitano, como el Arco Sur, que permitan una ma-
yor fluidez en el transito vehicular entre distintas zo-
nas de fuerte interacciéon dentro de la metrépoli.

« En el Distrito Federal, la implementacién de obras
puntales como distribuidores viales, o bien, pasos
a desnivel, de alcance local, para la agilizacion del
trafico en nodos conflictivos.

« A escala regional, reforzar las ligas de comunicacién
intermetropolitanas.

Fotografias: a / b www.setravi.df.gob.mx

Transporte... por un nuevo esquema

Actualmente se estima que mas de 3.7 millones de vehi-
culos circulan dentro de la ZMVM. A esta cifra habra
que sumarle aproximadamente 300,000 automéviles
particulares al afo, por lo que, de continuar esta ten-
dencia, se tendria para el 2025, 10 millones de vehicu-
los en circulaciéon. Este escenario resulta inimaginable,
pues ya actualmente la Ciudad de México se encuentra
entre las mas congestionadas del mundo con 352 vehi-
culos privados por kilometro de vialidad, comparada
con 142 en Los Angeles y 256 en Madrid.

En este sentido, seria conveniente que la red del Metro,
por sus cualidades de velocidad, seguridad, y bajo im-
pacto ambiental, se siguiera ampliando hasta cubrir la
mayor parte del ambito metropolitano, en lugar de ser-
vir sélo a la movilidad en las zonas mas céntricas de la
Ciudad de México. Los planes para la ampliacién del
Metro, contenidos en el Plan Maestro de Transporte
Eléctrico de 1997, preveian que para 2020, la red de
Metro y trenes ligeros estaria compuesta por 27 lineas
con una longitud total de 483 km, con una captacién
de 12.8 millones de usuarios.

La Ciudad de México se encuentra entre las mas
congestionadas del mundo, con 352 vehiculos pri-
vados por kilometro de vialidad, comparada con
142 en Los Angeles y 256 en Madrid.

Evidentemente, es fundamental fortalecer el papel del
Estado como gestor y rector de las acciones publicas a
favor del desarrollo de la movilidad. El desembarazo
estatal sobre la responsabilidad y la vigilancia del co-
rrecto funcionamiento de los sistemas ha derivado en
un caos de operatividad privada del transporte sobre
el suelo publico, por lo que un paso decisivo es que las
autoridades asuman su responsabilidad con conciencia
de la importancia de su participacién activa en la solu-
ciéon del problema.

Es claro que deben buscarse nuevos esquemas, tanto de
transportes sustentables que garanticen la continuidad
de su operacién en el largo plazo como de acuerdos
institucionales que permitan una planeacién metropo-
litana de los sistemas de transporte. La iniciativa priva-
da puede ocupar un lugar importante en el desarrollo
de estos nuevos sistemas.



Algunos de los lineamientos de accién que se conside-
ran necesarios para avanzar en la soluciéon de los pro-
blemas tanto de movilidad como transporte metropo-
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ello, se habra de identificar el mejor lugar para la
localizacion de un nuevo aeropuerto internacional,
el cual realmente funcione.

litanos son:

Los problemas de la ZMVM, incluidos los de trans-
porte y movilidad, no seran resueltos de la noche a la
mafana. Las dimensiones de los retos urbanos que en-
frenta esta ciudad son gigantes pero también lo son las
oportunidades para resolverlos. En este contexto tie-
nen que tomarse medidas para atender los rezagos ma-
teriales y sociales, reaccionar a las demandas actuales y
asegurar el desarrollo futuro en un cauce de sustenta-
bilidad, una tarea que involucra a toda la sociedad. It

« La elaboracién de una politica Metropolitana de
Transporte, con el fin de lograr una coordinacion
efectiva entre los gobiernos e instituciones del DF,
Estado de México e Hidalgo con respecto al trans-
porte, la vialidad y la movilidad metropolitanas.

« Anteponer el transporte publico al particular y el
transporte masivo y de mediana capacidad frente a
los de baja capacidad e individual.

* Marfa Eugenia Negrete Salas. Doctora en Geografia del Ordenamiento Territorial -Géographie
Aménagement- por la Universidad de Toulouse, le Mirail, Francia. Es maestra en Desarrollo
Urbano por El Colegio de México, A.C. y Licenciada en Arquitectura por la Universidad
Iberoamericana. Forma parte del Sistema Nacional de Investigadores -SNI- desde 1986.

« Incorporar criterios de sustentabilidad ambiental y
tecnologias limpias.

Actualmente es profesora-investigadora en el Centro de Estudios Demograficos, Urbanos y
Ambientales -CEDUA- de El Colegio de México. Coordina el Comité de Transporte, Vialidad y
Movilidad de Metropoli 2025. Recientemente llevé a cabo una investigacién sobre corredo-
res de transporte publico en Ia Ciudad de México.

Dotar a la Ciudad de México de una infraestructu-
ra aeroportuaria suficiente y de calidad que garan-
tice su operatividad y eficiencia a largo plazo. Para

® METROPOLI / 2025
Ideas que influyen en la gran metrépoli
® anuncia la publicacion de Una Vision para la Zona Metropolitana
del Valle de México y su serie de cuatro documentos de apoyo:
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Disponible en nuestra pagina de internet
www.metropoli.org.mx
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